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I . Część opisowa do projektu zagospodarowania terenu dla przebudowy drogi 

     gminnej we wsi Włodzimierzów gm. Aleksandrów.

1. Podstawa opracowania :

- umowa  z inwestorem – Urzędem Gminy w Aleksandrowie.

- mapa d/c projektowych  terenu inwestycji w skali 1:500 opracowana przez uprawnionego 

  geodetę Pana Tomasza  Kuca, 

- rozporządzenie M.T. i G.A. z dn.2.03.1999r w sprawie warunków technicznych , jakim  

   powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

2. Stan istniejący :  

Zakres opracowania obejmuje przebudowę drogi gminnej o długości 1129,66m  przez wieś Włodzimierzów  od skrzyżowania z drogą powiatową . 

Przedmiotowa droga posiada  przekrój drogowy o nawierzchni jezdni utwardzonej  

kruszywem kamiennym.  

Szerokość istniejącej jezdni ca 4,00- 5,00m. 

Droga  przebiega  przez teren zabudowy zagrodowej wsi Włodzimierzów. Stan techniczny drogi  niezadawalający liczne wyboje i deformacja w jezdni.

Odwodnienie ulic powierzchniowe , po naturalnym ukształtowaniu terenu, nie zmienia się istniejących stosunków wodnych.

Szerokość istniejącego pasa drogowego , jest nie regularna  wyznaczona przez granice prawne działek przyległych do przedmiotowej drogi . Droga gminna usytuowana jest na działkach o nr ewd. 132 , 133/1, 101 w istniejących  pasach drogowych . 

W pasie drogowym występuje następująca infrastruktura techniczna :

- kabel telefoniczny doziemny,

- sieć wodociągowa gminna.

3. Rozwiązania projektowe :

W zakresie robót budowlanych  objętych projektem przebudowy przewidziano wyrównanie i wzmocnienie istniejącej nawierzchni jezdni  oraz wykonanie warstwy ścieralnej jezdni  z betonu asfaltowego.  

Na odcinku przebudowy przyjęto parametry techniczne :

- szerokość jezdni  4,00m 

- szerokość poboczy gruntowych 0,75m lub do granicy pasa drogowego,  

- odwodnienie powierzchniowe, nie zmienia się istniejących stosunków wodnych na gruncie,

- kategoria ruch KR1 / lekki /,

- prędkość projektowa 40km/h ,

- nawierzchnia bitumiczna.
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II. Opis techniczny architektoniczno – budowlany

1. Droga  w planie i przekroju podłużnym :

Ogólna długość przebudowywanej  drogi  wynosi 1129,66m.

Teren inwestycji jest falisty. Przebieg przebudowywanej trasy drogi w planie sytuacyjnym po istniejącym śladzie nawierzchni jezdni z zachowaniem płynności. Niweleta projektowanej jezdni ulicy w nawiązaniu do istniejącego utwardzenia jezdni  po wyrównaniu do projektowanego spadku poprzecznego przez  profilowanie i zagęszczenie oraz wzmocnienie.

2. Przekrój normalny :

Zaprojektowano przekrój drogowy na całej długości o szer. jezdni 4,00m  , spadek daszkowy 2%. Pobocza ziemne  szer. 0,75m i do granicy pasa drogowego o  spadku 6% - 8%.

3.  Konstrukcja :

3.1. Dla zakładanego obciążenia ruchem średnim KR1 zaprojektowano  nawierzchnię ulicy :

- warstwa ścieralna grub. 3cm z betonu asfaltowego grysowo – żwirowego 0/12,8mm KR1

- górna warstwa podbudowy grub.8 cm z kruszywa łamanego (dolomit)   4/31,5mm  

   + skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,7kg/m2 ,

- na poszerzeniach podbudowa grub. 12cm z kruszywa łamanego (dolomit) 31/5-63mm,

- istniejące podłoże do plantowania i zagęszczenia. 

3.2. Pobocza o nawierzchni gruntowej z gruntu miejscowego po wyrównaniu i zagęszczeniu do wskaźnika 1,00.

4. Odwodnienie 

Odwodnienie drogi  powierzchniowe w dostosowaniu do istniejącej konfiguracji terenu przyległego . Istniejący system odwodnienia drogi  należy doprowadzić do należytego funkcjonowania  tj  rowy wyregulować , oczyścić ze zbędnej roślinności i namułu . 

Inwestycja nie ingeruje w istniejące stosunki wodne na gruncie , w związku z powyższym nie wymaga pozwolenia wodno – prawnego

6.  Roboty wykończeniowe.

W ramach robót wykończeniowych występuje :

- wyrównanie poboczy z uzupełnieniem materiałem miejscowym, 

- profilowanie  poboczy , obrobienie na czysto z zagęszczeniem mechanicznym ,

- oznakowanie pionowe drogi na skrzyżowaniu z drogą powiatową.

                                                                                                                                    Opracował :
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OŚWIADCZENIE

Oświadczenie projektanta branży drogowej do przedmiotowego opracowania pod względem zgodności z przepisami , w tym techniczno-budowlanymi :

 Oświadczam, iż przedmiotowe opracowanie projektu budowlanego zostało sporządzone zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

                                                                                                                                  Opracował : 

- 4 -

CZĘŚĆ OPISOWA

Informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

dla przebudowy drogi gminnej przez wieś Włodzimierzów w gm. Aleksandrów pow. piotrkowski. 

Zakres robót w kolejności realizacji :

· Plantowanie i profilowanie istniejącego utwardzenia jezdni drogi , 

· Wykonanie górnej warstwy podbudowy z kruszywa kam.

· Ułożenie warstwy ścieralnej  z masy asfaltobetonowej .

· Formowanie poboczy z gruntu miejscowego z profilowania terenu, 

I. Wykaz istniejących obiektów budowlanych

Na przebudowywanej trasie dróg istnieją obiekty budowlane zlokalizowane poza pasem drogowym.

II. Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi

W zakresie robót drogowych do elementów mogących stworzyć zagrożenie dla zdrowia ludzi można zaliczyć:

a) wahadłowy ruch drogowy na czas prowadzenia robót budowlanych, 

b) roboty budowlane nawierzchni jezdni ,

IIa. Branża sanitarna

Nie występuje.

IIb. Branża elektryczna

            Nie występuje.

IIc. Branża telekomunikacyjna 

Nie występuje

III. Przewidywane zagrożenia mogące wystąpić podczas realizacji robót budowlanych

Przewidywane zagrożenia, które wystąpią podczas realizacji robót budowlanych   związanych z przebudową  dróg  to:

III-1 Prowadzenie robót ziemnych – wykopów i nasypów (§6 pkt 1 lit. A –    

         rozporządzenia*)

III-2 Wykonanie nawierzchni z masy asfaltobetonowej . 

III-3 Do zagrożeń zdrowotnych należeć będą też: hałas, wibracje i czynniki  

        toksyczne pochodzące od masy mineralno-bitumicznej

IV. Wymagania dotyczące bezpieczeństwa i ochrony zdrowia przy wykonywaniu robót budowlanych określają odrębne przepisy w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy: 

1. Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy. Dział dziesiąty. Bezpieczeństwo i higiena pracy. (Tekst jednolity: Dz.U. z 1998 r. nr 21 poz. 94 z późn. zm.)

2. Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dn. 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz.U. nr 129, poz. 844, zmiana: Dz.u. z 2002 r. nr 91, poz. 811) Dział II i Dział IV – Rozdział 4
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3. Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dn. 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajów prac, które powinny być wykonywane przez co najmniej dwie osoby (Dz.U. nr 62, poz. 288)

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz.U. nr 47, poz. 401)

5. Rozporządzenie Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 14 marca 2000 r. w  sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy ręcznych pracach transportowych (Dz.U. nr 26 poz. 313, zm.: Dz.U. nr 82, poz. 930)

* - Rozporządzenie Ministra infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003 r. nr 120 poz. 1126)

Zamieszczenie ogłoszenia, zawierającego dane dotyczące bezpieczeństwa pracy i ochrony zdrowia jest wymagane – umieszcza się na terenie budowy, w sposób trwały i  zabezpieczony przed zniszczeniem i zawiera:

1. Przewidywane terminy rozpoczęcia i zakończenia wykonywania robót budowlanych

2. maksymalną liczbę pracowników zatrudnionych na budowie w poszczególnych okresach

3. informacje dotyczące planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

V. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót 

Teren budowy powinien zostać oznakowany tabliczkami ostrzegawczymi zgodnie z przepisami BHP. Pracujący sprzęt musi być również wyposażony w instrukcje BHP. Przed przystąpieniem do poszczególnych rodzajów robót należy przeprowadzić szkolenie na stanowisku roboczym dotyczące specyfiki stosowanego sprzętu. Szkolenie przeprowadza pracownik nadzoru posiadający co najmniej II stopień BHP. Należy zwrócić szczególną uwagę na roboty prowadzone w bezpośrednim sąsiedztwie koparek, równiarek oraz przy sprzęcie do rozkładania i zagęszczania masy bitumicznej. 

VI. Środki techniczne i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych

Zabezpieczenie robót drogowych będzie polegać na odpowiednim oznakowaniu i zabezpieczeniu miejsc i rejonów prowadzonych prac. Wszyscy pracownicy będą wyposażeni w kamizelki ostrzegawcze. Pracownicy powinni być wyposażeni w obuwie, odzież roboczą i środki ochrony indywidualnej. W miejscu zaplecza socjalno-technicznego powinno być zorganizowane stanowisko p-poż. Oznakowane i wyposażone w podręczny sprzęt gaśniczy. Na zapleczu muszą być apteczki ze środkami pierwszej pomocy. Środkiem zapewniającym sprawną komunikację stanowi łączność telefoniczna.

Pierwszej pomocy udziela kierownik budowy lub majster budowy. O zaistniałym wypadku należy powiadomić bezpośredniego przełożonego, a w przypadku wypadku ciężkiego lub śmiertelnego, należy powiadomić Inspekcję Pracy i Prokuraturę Rejonową.

                                        





 OPRACOWAŁ:

Spis treści :

1. Opis techniczny budowlany              str. 1-3.

2. Informacja BIOZ                               str. 4-5.

2. Rysunki techniczne :

- nr 1 projekt zagospodarowania terenu drogi skala 1:500,

- nr 2 przekrój  normalny i konstrukcyjny drogi  skala 1:50. 

- nr 3 przekrój podłużny drogi skala 1:100/1000,
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I . Część opisowa do projektu zagospodarowania terenu dla przebudowy drogi do pól we wsi  Bartodzieje o dług. 800m  gm. Masłowice.

1.  Podstawa opracowania :

- umowa z inwestorem – Urzędem Gminy w Masłowicach.

- mapa sytuacyjno – wys. w skali 1:1000 do celów projektowych terenu objętego  

  opracowaniem

- wymagania inwestora odnośnie szerokości i konstrukcji jezdni oraz odwodnienia  

- rozporządzenie M.T. i G.A. z dn.2.03.1999r w sprawie warunków technicznych , jakim  

   powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

- wizja terenowa.

2.  Stan istniejący : 

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi do pól od drogi asfaltowej przez wieś  Bartodzieje.  Łączna długość przebudowy wynosi 800m. Droga posiada przekrój drogowy o nawierzchni nie ulepszonej z kruszywa kamiennego o szerokości zmiennej ca 5,00. Droga przebiega przez tereny rolnicze . Rowy przydrożne  są zamulone i zarośnięte roślinnością .

Szerokość istniejącego pasa drogowego 12,00 – 14,00m , jest nie regularna  wyznaczona przez granice prawne działek przyległych do przedmiotowej drogi. Droga usytuowana jest na działce o nr ewd. 1003 w istniejącym  pasie drogowym .

W pasie drogowym brak jest urządzeń infrastruktury technicznej . 

3.  Rozwiązania projektowe :

W zakresie robót objętych projektem przewidziano uporządkowanie istniejącego przekroju drogowego .

Istniejąca szerokość pasa drogowego jest wystarczająca dla wykonania projektowanej jezdni szer. 4,50m z poboczami ziemnymi i istniejącymi rowami.

Na projektowanym odcinku przyjęto parametry techniczne :

- szerokośc jezdni  4,50m

- szerokość poboczy 1,00m 

- odwodnienie powierzchniowe istniejącymi rowami , po ich udrożnieniu .

- kategoria ruch KR1 / lekki /

- prędkość projektowa 40km/h

- grupa nośności podłoża gruntowego G1

- nawierzchnia jezdni beton asfaltowy 

- klasa drogi gminna / L /.

Szczegółowe zagospodarowanie i urządzenie terenu przedstawiono w projekcie zagospodarowania terenu.  
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II. Opis techniczny architektoniczno – budowlany

1.  Droga w planie:

Ogólna długość projektowanej drogi wynosi 800m.

Droga składa się z odcinków prostych oraz załamań nie wymagających wpisywania łuku poziomego .   

Parametry drogi w planie podano w części rysunkowej opracowania oraz w wykazie geodezyjnym.

2.  Droga w przekroju podłużnym:

Teren drogi jest płaski . Niweletę zaprojektowano w nawiązaniu do istniejącej nawierzchni bitumicznej drogi przez wieś Bartodzieje oraz mając na uwadze maksymalne wykorzystanie istniejącej nawierzchni z kruszywa kamiennego jako dolnej warstwy podbudowy po jej wyrównaniu kruszywem kamiennym do projektowanego spadku poprzecznego i  podłużnego. 

Na załamaniach projektowanej niwelety  zgodnie z normatywem zaprojektowano łuki pionowe.

2.  Przekrój normalny :

Zaprojektowano przekrój drogowy na całej długośći o szer. jezdni 4,50m , spadek daszkowy 2%. Pobocza ziemne o szer. 1,00m o spadku 6%. 

3.  Odwodnienie :

Odwodnienie dróg powierzchniowe z wykorzystaniem istniejącego systemu odprowadzenia wód opadowych z drogi.  Istniejące rowy przydrożne należy udrożnić  przez oczyszczenie  z namułu i zbędnej roślinności. 

Inwestycja nie ingeruje w istniejące stosunki wodne na gruncie , w związku z powyższym nie wymaga pozwolenia wodno – prawnego.

4.  Konstrukcja :

Dla zakładanego obciążenia ruchem lekkim KR1 oraz podłoża G1 zaprojektowano na życzenie inwestora nawierzchnię drogi :

- warstwa ścieralna grub. 4cm beton asfaltowy grysowo – żwirowy 0/12,8mm  dla KR-1 wg PN-S- 96025

- warstwa wyrównawcza średnia grub. 6cm / wg tab.wyrównania / kruszywo stabilizowane  

   mechanicznie 0-31,5mm.

- na poszerzeniach odc. 0+649,00 – 0+800,00 podbudowa grub. 17cm z tłucznia kam. 31,5-63mm, klinowana kruszywem 0-31,5cm warstwa grub. 3cm wg PN-S-96023.

Uwaga ! Łączna grubość podbudowy , na której zaprojektowano nawierzchnie nie może być mniejsza niż 20cm.
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Konstrukcję nawierzchni wbudowywać na podłożu o wskaźniku zagęszczenia Is>1,00 i wtórnym module odkształcenia Ez > 100MPa.   

Pobocza drogi uzupełnione do projektowanej niwelety krawędzi jezdni z mieszanki piaskowo – żwirowej / pospółka /. 

5.  Roboty ziemne :

Roboty ziemne mają charakter wykopowy i sprowadzają się tylko do wykonania koryta pod konstrukcję jezdni na poszerzeniach drogi . Ziemię z wykopu zagospodarować na nasypy poboczy.

                                                                                                     Opracował : 

Spis treści :

1. Opis techniczny.

2. Rysunki techniczne :

- nr 1 projekt zagospodarowania terenu ulicy odc. km 0+000 – 1 + 300  skala 1:5000

- nr 2 przekrój  normalny ikonstrukcyjny ulicy skala 1:20 

II. Opis techniczny – do projektu przebudowy drogi gmnnej przez wieś Wola Kazubowa – ul.Górecka  gm. Tuszyn.                                                                                                                                                 

1.Drogi w planie

Ogólna długość projektowanej drogi  wynosi 2523,98m .

Według pikietażu droga została podzielona na dwa odcinki :

· odcinek nr 1 / początek opracowania / od ul.Czyżemińskiej km 0+000 do 0 + 709,00

· odcinek nr 2 km 0 +000 do 1+ 814,98 / przez wieś do granicy z gminą Dłutów /. 

Droga składa się z odcinków prostych i załamań wyokrąglonych łukami poziomymi.

Z uwagi na niską klasę techniczną dróg na łukach nie normatywnych nie stosowano krzywych przejściowych, lecz proste przejściowe , których długość odpowiada kształtowaniu rampy drogowej.

Parametry dróg w planie podano w części rysunkowej opracowania oraz w wykazie geodety.

2. Drogi w przekroju podłużnym.

Teren dróg jest falisty. Niweletę zaprojektowano w nawiązaniu do istniejącego wlotu do ul. Czyżemińskiej o nawierzchni bitumicznej w obrębie skrzyżowania ulic oraz mając na uwadze maksymalne wykorzystanie istniejącej nawierzchni żużlowej  jako warstwy odsączającej . Spadki i paramatry łuków pionowych zgodnie z normatywem.
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3.Przekrój normalny.

Zaprojektowano przekrój drogowy o szer. jezdni na prostej 5,00m . Pobocza obustronne ziemne  o szer. 1,0m, rowy trapezowe o pochyleniu skarp 1:1,5 /wyjątkowo 1:1/ wg zestawienia tabelarycznego.

Przekrój poprzeczny jezdni ul. Góreckiej  dwustronny 2% na odcinku prostym , na łukach ch przechyłka  jednostronna w zależności od parametru promienia . Pobocza o spadku na prostej - 6%.

4.Odwodnienie.

Odwodnienie dróg powierzchniowe za pośrednictwem rowów przydrożnych  istniejących i projektowanych z  odprowadzenie wód opadowych do istniejących odbiorników w dobrym stanie technicznym.  

Zlewnią wód opadowych na  odcinku nr 1 jest istniejący rów  z przepustem w km 0+266,50 ,   na odcinku nr 2 rów z przepustem w km 1+ 085,50.

Istniejące rowy przydrożne podlegają adaptacji oczyszczenie z namułu i zbędnej roślinności oraz pogłębieniu w dostosowaniu do projektowanej niwelety i posadowienia  przepustów pod zjazdami . Projektowane rowy przydrożne trapezowe o głębokości wg profilu podłużnego.

Wykaz przepustów :

Odcinek nr 1 : 

· Km 0 + 001,50 : istniejący  żelbetowy o śred. 0,60m i dług. 8m zamulony w 80% do oczyszczenia , stan techniczny dobry.Rzędna wlotu 220,63, rzędna wylotu 220,56.

· Km 0 + 266,50 : istniejący o średn. 0,60m i dług.10m stan techniczny zły do rozbiórki , projektowany w tym miejscu żelbetowy o śred. 0,60m i dług. 8m , ścianki równoległe do jezdni bitumicznej . Rzędna wlotu 222.85 , wylotu 222,75.

Odcinek nr 2 :

· Km 1 + 085,50 : istniejący o śred. 0,50m i dług. 7m stan techniczny zły do rozbiórki. Projektowany w tym miejscu żelbetowy o śred. 0,60m, dług.7m. Rzędna wlotu 234,10, wylotu 234,03.

· Km 0 + 120,00 : projektowany o śred. 0,60m żelbetowy , dług. 8m prostopadle do osi jezdni bitumicznej. Rzędna wlotu 234,16, wylotu 234,08.

· Km 0 + 243,00 : projektowany o śred. 0,60m żelbetowy , dług. 7m prostopadle jw.Rzędna wlotu 235,82, wylotu 235,75.    

Inwestycja nie ingeruje w istniejące stosunki wodne na gruncie , w związku z powyższym nie wymaga decyzji wodno – prawnej.

5.Warunki gruntowo – wodne.

Na podstawie  przeprowadzonych  odkrywek kontrolnych  podłoża gruntowego do głębokości ca 1m oraz w oparciu o wywiad z mieszkańcami wsi  stwierdzono występowanie następujących gruntów :

 grunty nie wysadzinowe / piaski / :

· Odcinek nr 1 :  km 0 + 000 do 0 + 709,00 :
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· Odcinek nr 2 : 0 + 000 do 0 + 200,00

                              0 + 734,10 do 1 + 070,00

                              1 + 300,00 do 1 + 814,98.

grunty wątpliwe : 

· Odcinek nr 2 : Km 0 + 200,00 do 0 + 734,10

                                     1 + 070,00 d0 1 + 300,00

Wody gruntowa  nie wystąpiła na głębokości do 1m.

Nawierzchnia z żużla paleniskowego o miąższości 10-20cm.

6.Konstrukcja nawierzchni.

Dla zakładanego obciążenia KR1/ruch lekki/ zaprojektowano nawierzchnię  dróg:

· warstwa ścieralna grub.4cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/12,8mm o strukturze zamkniętej, standard II wg PN-S-96025

· warstwa wiążąca grub. 4cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm o strukturze częściowo-zamkniętej ,standard II wg PN-S-96025

· podbudowa grub. 20cm z tłucznia kamiennego 20 – 63mm , klinowana klińcem 4 – 20mm wg PN-S-96023 / kruszywo dolomitowe lub bazaltowe / 

- na odcinku występowania podłoża wątpliwego warstwa odcinająca grub. 10cm z piasku średnioziarnistego  lub pospółki o CBR >20%  / dot. odcinka nr 2 :  km 0+200,00 do 0+734,10 i 1+070,00 d0 1+300,00 /.                                            

Podłoże gruntowe o nośności G1/G2.

Konstrukcję nawierzchni wykonywać na podłożu o wskażniku zagęszczenia Is>1,00 i wtórnym module odkształcenia E>100 MPa.

7. Zjazdy.

Zjazdy zaprojektowano wg KTPED o szer. 5,00m w tym  jezdna szer. 4,00m , pobocza ziemne po 0,50m. Nawierzchnia jezdni grub. 15cm z tłucznia kam. 20-63mm, klinowana klińcem 4 – 20mm / dolomit lub bazalt /. 

Pod zjazdami w linii rowów wykonać przepusty żelbetowe o śred. 40cm / ścianki  czołowych z darniny /.

Usytuowanie zjazdów podano w planie sytuacyjnym, parametry w tabeli zjazdów z podaniem lokalizacji stanu istniejącego i projektowanego .

8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne mają charakter wykopowy. Nadmiar ziemi z wykopów wywieść na odkład we wskazane przez inwestora miejsce odległość transportu 1km. Pobocza formować z gruntu miejscowego  uzyskanego z wykopu rowu. Rozdział mas ziemnych zawiera tabela robót ziemnych .
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9. Kolizje z urządzeniami obcymi.

Istniejące do działki nr 62 przyłacze kablowe energetyczne pod drogą  w km 0+425,00 / odcinek nr 1 / zabezpieczyć rurą osłonową dwudzielną o srednicy 100mm o dług. 6m.

Roboty ziemne / wykop rowu / w miejscach zbliżenia do istniejącej linii napowietrznej energetycznej wykonywać ręcznie. Wodociąg istniejący w km 0 + 453,00 – 0 + 560,00/ odcinek nr 1  strona lewa /   docieplić  wkładkami styropianowymi . Wszystkie istniejące przyłącza wodociągowe usytuowane w istniejących  i projektowanych  rowach  przydrożnych również wymagają docieplenia wg załączonego szczegółu.  .

10. Organizacja ruchu.

Spis treści:

I.  Część opisowa do projektu zagospodarowania terenu.

II. Opis techniczny.

1. Drogi w planie.

2. Drogi w przekroju podłużnym.

3. Przekrój normalny.

4. Warunki gruntowo - wodne

5. Konstrukcja nawierzchni.

6. Chodnik

7. Zatoka autobusowa

8. Zjazdy.

9. Odwodnienie

10. Roboty ziemne

11. Kolizje z urządzeniami obcymi.

12. Zestawienie tabelaryczne robót.

13. Uzgodnienia

III. Rysunki techniczne:

· nr 1- 5   : projekt zagospodarowania terenu 1: 500

· nr 6        : przekróje normalne ulicy  1: 50

· nr 7        : przekrój konstrukcyjny ulicy 1:10

· nr 8        : przekrój konstrukcyjny zatoki autobusowej w km 1+596-1+658  1:10

· nr 9        : przekrój podłużny ulicy odc. km0+000-1+561,00     1 : 100/1000

· nr 10      : przekrój podłużny ulicy odc. km 1+561-3+113,33    1 : 100/1000

· nr 11-16 : przekroje poprzeczne robót ziemnych 1:100

· nr 17   : zjazd bramowy przez chodnik 1:50

· nr 18   : zjazd bramowy przez chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni 1:50

· nr 19   : szczegół konstrukcyjny przepustu o średni. 40cm pod zjazdem wg katalogu

· nr 20   : szczegół konstrukcyjny ścieku bet. prefabrykowanego i z płyt chodnikowych 

-    nr 21   : szczegół ocieplenia wodociągu i przyłącza wodociągowego 1:10

-    nr 22   : rozwiązanie kolizyjne z kablem telekom.w km 1+762,48, 2+691,5, 2+722,91 

-    nr 23   : przekrój poprzeczny zbiornika odparowującego na dz.153/5   1:100

-    nr 24   : oznakowanie poziome jezdni na łuku w km 2+406,24 1:500

-    nr 25   : oznakowanie poziome na skrzyżowaniu z ul.Główną do km 2+968,44  1:500        

