OPIS TECHNICZNY

REMONT (MODERNIZACJA) DROGI DOJAZDOWE] DO GRUNTOW ROLNYCH
NA ODCINKU MARIANOW - SIUCICE

od km 04000 (PT) do km 2+287.50 (KT)
1. INFORMACIJE OGOLNE
1.1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania niniejszego projektu stanowi
« zlecenie Gminy Aleksandréw

1.2.  Materialy i opracowania zrédtowe wykorzystane przy opracowaniu projektu:

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa przedmiotowego odcinka drogi w skali 1:1000
Wyniki inwentaryzacji i uzupetniajgcych pomiaréw terenu, przeprowadzonych przez
projektanta w maju 2008 roku

Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14
maja 1999r., poz. 430)

Rozporzadzenie MT i GM oraz MSW i A w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych
Polskie normy zwigzane z projektem

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

Katalog Typowych Elementéw Przepustéw Drogowych

1.3 Opis stanu istniejacego

PRZEBIEG DROGI W PLANIE

Droga prowadzi przez tereny rolnicze. Pas drogowy wyznaczajg granice dziatek.
Zabudowania znajdujq sie tylko na koncu odcinka.

Poczatek opracowania PT (km 0+000) zostat zlokalizowany na krawedzi jezdni o
nawierzchni asfaltowej w miejscowosci Mariandw.

Koniec opracowania zlokalizowano w osi jezdni o nawierzchni asfaltowej w km
2+287.50 w miejscowosci Siucice.

Projektowana droga przebiega przez teren rowninny.

Na catej dtugosci przebudowywanego odcinka droga posiada nawierzchnie zwirowg i
pobocza gruntowe. W catej drodze wystepujq zagtebienia spowodowane wymywaniem
przez wody opadowe. Zagtebienia sg skutkiem braku spadkéw poprzecznych jezdni i
poboczy. Odwodnienie drogi jest niezadowalajace, rowy przydrozne sg zanieczyszczone
i nie posiadajq nalezytych spadkéw podtuznych. Istniejace rowy petnig funkcje rowow
odptywowych (pofaczenie z istniejgcymi przepustami w km 0+391.00 i w km 1+859.50)
i odparowujacych.

1.3.1. Droga

Szeroko$¢ pasa drogowego okoto 12m
Szerokosc istniejacej jezdni zwirowej 4.0m

1.3.2. Urzadzenia obce w pasie drogowym



e LINIA ENERGETYCZNA podziemna przechodzi pod drogg w km 2+242.00

« LINIA TELEKOMUNIKACYINA ($wiattowdd) wystepuje na koncowym odcinku w
rejonie zabudowan. Przejscia pod drogq zlokalizowane sg w km 2+192, 2+232,
2+279.60. Na odcinku od 2+223 do 2+243 znajdujacy sie pod jezdnig $wiattowdd
nalezy przetozy¢ poza korone drogi.

« WODOCIAG o $rednicy 160cm — przejscie pod drogq w km 2+070

»  PRZYLACZA WODOCIAGOWE o $rednicy 40cm

1.4 Stan projektowany

1.4.1. W projekcie przebiegu drogi w planie

Przebudowywany odcinek drogi rozpoczyna sie na krawedzi jezdni bitumicznej drogi w
miejscowosci Mariandw km 0+000 (PT), a konczy sie w osi istniejacej jezdni o
nawierzchni bitumicznej w miejscowosci Siucice w km 2+287.50 (KT) w osi istniejacej
jezdni asfaltowej. Pomiedzy w/w punktami wystepuje 8 zataman trasy. Usytuowanie
wierzchotkdw zataman zostato wyrazone we wspotrzednych prostokatnych X,Y uktadu
obowigzujacego na tym obszarze. W zatamaniach projektowanej drogi wpisanych zostato
6 tukdw poziomych kotowych oznaczonych symbolami od W1 do W6 i 2 zatamania
oznaczone symbolami Z1 i Z2.

1.4.2. W profilu podtuznym

Zaprojektowano niwelete wpisang w istniejacy przebieg drogi z uwzglednieniem
projektowanej konstrukcji nawierzchni. Uzyskane spadki niwelety umozliwiajg sprawne
dziatanie odwodnienia. Przebieg niwelety ptynny.

1.4.3. W przekrojach normalnych

SPADKI POPRZECZNE JEZDNI

Na odcinkach prostoliniowych zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni dwustronny 2%

Na_tukach nr 1 i 2 spadek poprzeczny jezdni jednostronny 4%

Na tukach nr 3, 4, 5, i 6 spadek poprzeczny jezdni dwustronny 2%

SPADKI POPRZECZNE POBOCZY

Spadek poprzeczny poboczy wynosi 8%

SZEROKOSC JEZDNI I POBOCZY

Projektowana szeroko$¢ jezdni na catej dtugosci wynosi 4.0m

e zmiane poprzecznego spadku jezdni na tukach nrl i 2 uzyskuje sie na prostych
przejsciowych dtugosci 30.0m i na odcinku przej$ciowym pomiedzy tukiem nrl i 2
o dtugosci 19.46m



Szeroko$¢ poboczy 0.75m z wyjatkiem odcinka dtugosci 16.0m (od km 0+156,00 do

0+172,00), na ktérym pobocze ma szerokos¢ 0.20m

Charakterystyke geometryczng tukéw poziomych podano w tabeli
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Nr1 | 0+127.02 4%
p | 0+15896 | 200 16.54 2.66 31.94 4.0 jednostronny
Nr2 | 0+178.42 4%
L 04220.03 50.0 22.09 4.66 41.61 4.0 jednostronny
2%
Nr3 | 0+467.96
L 0+514.93 200.0 23.59 1.39 46.97 4.00 dwustronny
Nr4 | 0+612.01 2%
p 0+775.20 500.0 82.33 6.73 163.19 4.0 dwustronny
Nr5 | 1+168.63 2%
p 14233.25 1000.0 32.32 0.52 64.62 4.0 dwustronny
Nr6 | 2+150.97 . 2%
p 24228.96 500.0 39.08 1.52 77.99 4.0 dwustronny

1.4.4. Konstrukcja projektowanej nawierzchni

« warstwa Scieralna grubosci 4cm z betonu asfaltowego
« warstwa podbudowy grubosci min 10cm z tlucznia kamiennego stabilizowanego
mechanicznie
+ istniejaca nawierzchnia zwirowa
1.5.  Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe do rowdw przydroznych odparowujacych i odptywowych.

1.6. Zjazdy indywidualne i zjazdy na drogi zbiorcze

Istniejace zjazdy gospodarcze i na drogi zbiorcze wymagajg dostosowania do
projektowanej niwelety krawedzi jezdni.

CHARAKTERYSTYKA ROZWIAZANIA PROJEKTOWEGO

Zakresem opracowania objeto nastepujace roboty:



» przygotowanie podtoza,

» wykonanie podbudowy (warstwa wyréwnawczo wzmachniajaca),
« wykonanie warstwy Scieralnej,

e uzupetnienie poboczy gruntem rodzimym

« oznakowanie pionowe.

2.1.  Ukfad drogi w planie

Przebudowa drogi w planie polega na wyprofilowaniu istniejacej jezdni pod warstwy
nawierzchni. Na podbudowie z ttucznia kamiennego o grubosci 10cm projektowane jest
wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego o strukturze zamknietej grubosci 4cm
(po uprzednim skropieniu powierzchni podbudowy emulsjg asfaltowg). Spadki poprzeczne
jezdni i poboczy wg punktu 1.4.3.

2.2. Pionowe uksztattowanie niwelety drogi

Uksztattowanie niwelety w profilu podtuznym zostato zaprojektowane przy uwzglednieniu
minimalnych robét ziemnych.

Poczatek opracowania dostosowany do rzednej krawedzi jezdni o nawierzchni asfaltowej w
km 04000, a koniec do rzednej w osi istniejacej jezdni o nawierzchni bitumicznej w km
2+287.50. Spadek podtuzny projektowanej niwelety osi jezdni od 0.28% do 2.92%

2.3 tuki poziome

« Elementy charakterystyczne tukdéw zestawiono w tabeli w punkcie 1.4.3
2. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
3.1.  Konstrukcja jezdni zasadniczej

Wedtug poczynionych obserwacji na projektowanej drodze odbywa sie przewaznie ruch
lokalny. W przewazajacej ilosci jest to ruch pojazdoéw lekkich oraz ciggnikdw rolniczych.
Zaprojektowano nastepujacq konstrukcje nawierzchni jezdni:
« warstwa podbudowy z tlucznia kamiennego stabilizowanego
mechanicznie (0-63mm) gr. 10cm wg PN-84/S- 96023
» warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (0/12,8) grubosci 4cm
wg PN-S-96025,
3. ODWODNIENIE
Odprowadzenie wod powierzchniowych z korony drogi zapewniajg spadki poprzeczne jezdni

wynoszace 2% i 4% oraz spadki poboczy wynoszace 8%. Woda odprowadzana jest do
rowdw przydroznych odptywowych i odparowujgcych.

4. OBIEKTY INZYNIERSKIE

Na przebudowywanym odcinku drogi wystepujg dwa zelbetowe przepusty drogowe.
Lokalizacja przepustow: w km 0+391 (przepust sktadajacy sie z dwoch rur o Srednicy



60cm ze Sciankami czotowymi) oraz w km 1+859.50 (przepust sktadajacy sie z trzech rur
o $rednicy 70cm zakonczonych Sciankami czotowymi).

5. ZJAZDY

6.1. Zjazdy na drogi zbiorcze
Projektuje sie remont 4 zjazdéw drogowych do granicy pasa drogowego: w km 0+469.66, w
km 14+300.93 (L), w km 14+300.93 (P) i w km 2+067.63

Geometria zjazdéw wg planu sytuacyjnego.

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach drogowych:
« Warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego (0-63mm) gr.10cm wg PN-84/S-
96023
« Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (0/12,8) gr. 4cm wg PN-5-96025

6.2. Zjazdy indywidualne

Lokalizacja zjazddw przedstawiona zostata na planie sytuacyjnym. Rzedne nawierzchni na
zjazdach nalezy dostosowac do rzednych krawedzi jezdni

7. UZBROJENIE PODZIEMNE I NADZIEMNE
Na przebudowywanym odcinku wystepuje uzbrojenie podziemne opisane w punkcie 1.3.2
8. OZNAKOWANIE PIONOWE

Oznakowane pionowe opracowano w oparciu o Rozporzadzenie MT i GM oraz MSW i A w
sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

9. ORGANIZACIA RUCHU

Na przebudowywanym odcinku odbywa sie ruch lokalny o matym natezeniu.

Sq to ciggniki i maszyny rolnicze oraz samochody osobowe. Odbywajacy sie ruch drogowy
zorganizowano przy uzyciu znakoéw drogowych, ktérych lokalizacja znajduje sie na planie
sytuacyjnym.

10.UWAGI KONCOWE
Wszystkie materiaty i elementy uzyte do budowy musza odpowiada¢ wymogom

odpowiednich norm. Prace powinny by¢ wykonywane zgodnie z warunkami technicznymi
wykonania i odbioru robdt przez pracownikéw posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.



WPLYW INWESTYCJI NA OCHRONE SRODOWISKA

1. Ochrona $rodowiska w czasie wykonywania roboét

Wykonawca ma obowigzek znac i stosowaC w czasie prowadzenia robdt wszelkie przepisy
dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.
W okresie trwania budowy i wykoniczenia robét Wykonawca bedzie:
1.1. Utrzymywac teren budowy i wykopy bez wody stojacej
1.2. Podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie sie do przepisow
i norm dotyczacych ochrony $rodowiska na terenie i wokot terenu budowy oraz bedzie
unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb lub wiasnosci spotecznej i innych, a
wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego
sposobu dziatania. Stosujac sie do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:
- lokalizacje baz, warsztatéw, magazynow, sktadowisk i drég dojazdowych,
- $rodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
a) zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekow wodnych pytami lub substancjami
toksycznymi,
b) zanieczyszczeniami powietrza pytami i gazami,

c) mozliwoscig powstania pozaru.

2. Materiaty szkodliwe dla otoczenia

Nie dopuszcza sie do uzycia materiatdw wywotujacych szkodliwe promieniowania o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego oraz materiatdw, ktdre w sposdb trwaty sg szkodliwe dla
otoczenia.

Wszelkie materiaty odpadowe uzyte do robot bedg miaty $wiadectwa dopuszczenia, wydane
przez uprawniong jednostke, jednoznacznie okreslajace brak szkodliwego oddziatywania tych
materiatdw na srodowisko.

Materiaty, ktére sg szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robot, po zakonczeniu robét ich
szkodliwo$¢ zanika (np. materiaty pylaste) mogq by¢ uzyte pod warunkiem przestrzegania
wymagan technologicznych wbudowania.

Jezeli wymagajg tego odpowiednie przepisy Zamawiajacy powinien otrzymac zgode na uzycie
tych materiatéow od wtasciwych organéw administracji panstwowej.



